Rauchzeichen beil Dieselmotoren (auf Schiffen)

Moderne Dieselmotoren sollten keine sichtbare Rauchentwicklung haben. Im Gegensatz

zum Strassenverkehr existieren fur Schiffe leider keine Abgasnormen und keine

Pflichtuberprifungen. Daher kann ein Schiffsdiesel mehr oder weniger unbeachtet vor sich

hin rauchen.

Nicht nur fir den Schiffseigener, sondern auch fir den Charterskipper sind aber die

Abgasfarben ein wichtiger Hinweis auf den Zustand des Motors und sein eventuell

bevorstehendes Ableben.

Kein Skipper mdchte mit einem Motorschaden auf See konfrontiert werde. Selbst flr Segler

ist das unangenehm. Daher sollte bei Schiffsibernahme den Abgasen gentigend

Aufmerksamkeit gewidmet werden.
Die folgende Kurzfassung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit oder Perfektion.

Verwendung auf eigenes Risiko.

Abgasfarbe

Bedeutung

Blauer Rauch
Meist nahezu weil3 oder grau

Zeichen fir:

Olverbrennung

Olverbrau sollte merkbar sein.
Ursachen:

¢ Ventilflhrung
Zylinderkopfdichtung
Zylinderkopfsprung

Kolben und Zylinder
Lagerschaden im Turbolader
Risiko:

Grol3erer Motorschaden
Mallnahmen:

Dringend Werkstétte aufsuchen

Weil3er Rauch
A) mit deutlichem

Dieselgeruch
Rein weil3

Zeichen fur:
unverbrannter Dieseltreibstoff,

deutlich horbares ,Nageln® in der Kaltstartphase,

allgemeiner Leistungsverlust.

Hoherer Dieselverbrauch, muss nicht merkbar sein.

Ursachen:

o Verstopfter Kraftstofffilter
Mikroben im Tank

Luft im Kraftstoffsystem
Verstellte Einspritzpumpe

Verschleil3 Einspritzdiisen

Steuerriemen
Risiko:
Zerstorte Pleuellager,
durchgebrannte Kolben
kapitaler Motor-Totalschaden
Mallnahmen:

Alle 7 Punkte - rechtzeitig erkannt und professionell
reagiert - sind vergleichsweise kostengunstig zu

beheben!

Verschlei® der Einspritzpumpe

Verschleil} Steuerkette, Steuerrader oder
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Rauchzeichen beil Dieselmotoren (auf Schiffen)

Weil3er Rauch Zeichen fir:
B) Wasserdampf, Wasser im Abgassystem

geruchsneutral Ursachen bei unveranderter KihImittelmenge im
Rein weil3 Kuhlsystem:

e Kondenswasser im Auspuff (beim Start)

Ursachen bei verminderter KihImittelmenge im

Kuhlsystem:

e Seewasserpumpe defekt

¢ Verstopfung im Kuhlwasserkreislauf (z.B.
Rostabplattungen)

e Kaputtes Thermostat

e Zylinderkopfdichtung

Risiko:

Durchgebrannte Zylinderkopfdichtung

Motorschaden infolge Uberhitzung

MalRnahmen:

Das Kondenswasser ist unkritisch. Die anderen

Punkte sollten in einer Werkstatte geklart werden.

Wieder fuhrt rechtzeitige Reaktion zu verminderten

Reparaturkosten!
Schwarzer Rauch Zeichen fur:
RuRbildung in der Luft und an | Unvollstandige Verbrennung des Treibstoffes infolge
der Wasseroberflache Sauerstoffmangels.

Ursachen (kurzfristig beim Gas geben):

e Turbolader liefert noch nicht so viel Luft, wie von
der Treibstoff Zufuhr (Gashebel) bendtig wirde

Ursachen bei dauernder Ru3bildung:

e Luftzufuhr verstopft durch verschmutztem
Luftfilter oder verstopftem Ansaugkanal
(Rostabplattungen)

e Schaden am Turbolader

e Einspritzdisen schadhaft

o falscher Propeller beschréankt die Motorleistung,
Gashebelstellung wird aber in Treibstoffzufuhr
umgesetzt

Risiko:

Kurzfristige Ru3bildung beim Gas geben ist kein

Problem

Malinahmen:

Bei dauernder Ruf3bildung sind Luftfilter und

Einspritzdiisen leicht und kostengunstig zu beheben.

Schraubentausch und Reinigung des Ansaugkanals

erfordert mehr Aufwand.

Zusammenfassung

Abgase sollten klar und unsichtbar sein. Zeigen sich die genannten Farbbilder, ist
den Ursachen unverziglich auf den Grund zu gehen, da jedes Zuwarten die
Reparaturkosten deutlich erhéht!
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